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Bases y condiciones generales para presentacion de
ponencias y trabajos de investigacion, para la primera
edicion del Seminario-Taller:

a3 A
ELECTROMOVILIDAD

Para el periodo 2022-2026 (5 afios).

Actividades internacionales de IEC

El trabajo de IEC garantiza que los vehiculos eléctricos funcionen y se conecten de manera segura a la red eléctrica.

https //www.iec. ch/transportatlon/electnc vehicles
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Introduccion:

El seminario esta disefiado para dar cobertura integral a la cadena de valor de todos los
vehiculos autopropulsados y de traccidon humana, que incorporando el sector de electro
tecnologia activara nuevos eslabones de la cadena industrial de la regién Latinoamericana,
afianzando en forma predecible y resiliente al conjunto del entramado productivo,
posibilitando la integracién y complementacion industrial con adecuada ANTICIPACION a
los CAMBIANTES ESCENARIOS FUTUROS, que deberan ser abordados por profesionales
del area de la PROSPECTIVA estratégica.

Generalidades:

IEC proporciona la base técnica asequible para todos los nuevos sistemas de movilidad, ya
sean eléctricos o de hidrogeno. IEC también publica multiples estandares internacionales
relacionados con la infraestructura de suministro de electricidad, la tecnologia de conduccion
auténoma y los sistemas multimedia en vehiculos.

https://iec.ch/transportation

Para acompafiar el proceso de transferencia tecnolégica aplicables a productos, procesos y
servicios, IEC-ISO/CASCO resultan los referentes internacionales para el desarrollo
previsible de ecosistemas de innovacion a nivel federal, por lo que el seminario articulara
incrementalmente con toda la infraestructura de calidad funcional de Argentina y la region
Latinoameérica.

Con practicas de laboratorios basados en los esquemas de evaluacién de la conformidad
internacional como resulta IEC-IECEE, el seminario permanecera abierto hasta diciembre
del 2026 con talleres semestrales. Esta condicion garantiza que TODOS los trabajos y
ponencias podran ser presentados en los talleres, en la medida que logren alcanzar los
requisitos minimos establecidos por este seminario.

El SEMINARIO/TALLER sera el hilo conductor que permita compilar la maxima expresion
del conocimiento generado por la ACADEMIA, para que identifique las necesidades actuales
y futuras de la SOCIEDAD, donde el ESTADO pueda soportar la adopcion e internalizacion
de la tecnoldégica internacional, con los adecuados limites que el GOBIERNO considere en
funcién a mejorar la calidad de vida de la poblacion.

Marco légico:

Es importante contextualizar que, a la fecha, Argentina tiene una poblacion cercana a los 47
millones de habitantes, de las cuales solo 1,5 millones trabajan en procesos generadores de
riqueza genuina. Otros 6 millones trabajan en actividades de servicios, y el resto, hasta
alcanzar los 24 millones de poblacién activa, no tiene trabajo legalmente registrado.

1- El Foro Mundial para la Armonizacion de la Reglamentacion sobre Vehiculos es un
grupo de trabajo (WP.29) de la Divisién de Transporte Sostenible de la Comision
Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE), y se encarga de crear un
sistema uniforme de reglamentos, denominado Reglamento de las Naciones Unidas,
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para el disefio de vehiculos que permiten el comercio internacional en el marco del
sistema multilateral.

ISO/IEC-son los UNICOS organismos internacionales de normalizacion, encargados
de emitir normas técnicas sobre electrotecnologia, sistemas mecanicos y sistemas de
gestion que aceptadas por la UNCTAD-OMC, mediante rigidos sistemas de gestion
para el consenso internacional, emiten normas con REQUISITOS MINIMOS
aceptados internacionalmente para la produccion, la utilizacion y el mantenimiento
aplicable a todo el universo de la electromovilidad y demas productos industrializados.

La Ley nacional 24425 aprobada en 1994 establece las condiciones de ingreso de
argentina en la OMC, y ello permite organizar el mercado interno en adecuados
ambitos de produccién predecible, previsible y resiliente, garantizando inversiones
industriales (sin intervencion del MIGA-BM).

A la fecha, aun no se ha explorado el real potencial de los sistemas inteligentes de
administracion del comercio, y es por ello que el organismo MIGA del Banco Mundial
se encarga de los detalles legales para garantizar todo tipo de inversiones extranjeras
en el pais, incluyendo el sector automotor.

Basados en innegables principios, sin importar color politico, dogmas o paradigmas,
no existe posibilidad de desconocer la existencia de leyes nacionales y los
organismos internaciones como organizadores del sistema multilateral de comercio.

La infraestructura necesaria para operar sistemas de electromovilidad a nivel
federal, pivotea en al menos 2 escenarios.

-Se realiza con financiamiento externo.

-Se autofinancia con el modelo de industrializacion progresivo.

Bases para la presentacion de trabajos y ponencias.

Los trabajos seran seleccionados y valorados por el equipo técnico, en foco a las
investigaciones de caracter original encaminadas a la adquisicién de nuevos conocimientos
y dirigidas principalmente a un objetivo o meta de orden practico sobre la cadena de valor
de los sistemas de movilidad sustentable o ELECTROMOVILIDAD:

Las presentaciones pueden ser producto de la investigacién tedrica o de aplicacion
practica, de cualquiera de las tematicas de la cadena de valor.

Podran ser sobre mejoras o investigacion de caracter original, encaminadas a la
adquisicién de nuevos conocimientos y dirigidas principalmente a un objetivo o meta
aplicable, que permita mejorar el sistema socio técnico argentino (éthos), resultando
de mantener activas las cadenas de valor de todo el entramado que genera y generara
la cadena de valor en el marco del sistema multilateral de comercio.
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e Deben presentar aportes tedrico-metodoldgicos, como también contribuciones al
conocimiento del campo tematico.

Los trabajos deben contener una clara exposicién de objetivos, metodologia utilizada y
resultados alcanzados o por alcanzar. También deberan explicitar de qué forma lograra
operar a lazo cerrado (TGS) en el marco del sistema multilateral de comercio y los ODM.

Los trabajos y ponencias seran expuestas en no mas de 30 minutos ante un auditorio a
definir, con al menos 20 dias antes de cada taller.

Fechas importantes:

“INVITACION” A SEMINARIO/TALLER GRATUITO

-29/julio- @ ELECTROMOVILIDAD A
Cierre de presentacion de trabajos. = e pg

01/Agosto- 23:00h @ porse e B
Emision de invitaciones al taller = @
-06/agosto-

Informe de aceptacion de trabajos.

-08/agosto-

Primera edicion de la Jornada SEMINARIO/TALLER.

El Seminario generara un taller semestral entre el periodo 2022/2026, los resultados
obtenidos seran entregados a la maxima autoridad de la Oficina Cientifica De
Asesoramiento Legislativo Del Congreso Nacional (OCAL-HCDN).

Clasificacion de los trabajos.

A efectos de organizar y parametrizar las presentaciones, la portada del trabajo debe
identificar claramente su vinculacion a una o varias categorias de producto, y las normas
aplicables en funcion a los alcances preestablecidos por los comités técnicos de IEC, o al
menos alguno de los 8 grupos de categorias identificados en la siguiente imagen.

O ® e S A BE

Seguridad eléctrica Componentes, Conectores e Baterias, Seguridad funcional Audio, video, Compatibilidad Interfaces y
general y proteccion interruptores, infraestructura de condensadores de estaciones de comunicacion y electromagnética protocolos para
contra descargas, conectores, carga, accesorios y pilas de carga y vehiculos conexion en el (CEM) comunicacién de
sobretensiones e pantallas eléctricos, carga combustible vehiculo vehiculo a red,
incendios. integradas en inductiva y mas... seguridad de Tly
automaéviles proteccion de
modernos datos

Nota: En anexo se identifican los comités técnicos de IEC relacionados y se aporta informacion de utilidad.
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Caracteristicas de anticipacion para establecer modelos de estudio de futuros.

Considerando que los trabajos seran revisados y aprobados buscando previsibilidad y
resiliencia industrial, recomendaremos que para la presentacién se indiquen las normas
técnicas IRAM/ISO/IEC, mencionando afio de emision.

Para lograr anticiparse a escenarios futuros, se recomienda que el trabajo incluya las
variables de entorno del hoy, proyectando los cambios graduales de dicho entorno.

Los conceptos de prospectiva, debieran estimular la anticipacién de escenarios futuros en
un acotado marco de posibilidades, articulando con el GOBIERNO, la INFRAESTRUCTURA
CIENTIFICO TECNOLOGICA y la ESTRUCTURA PRODUCTIVA para su insercién en el
sistema multilateral de comercio bajo los lineamientos de NU-UNCTAD/OMC.

CONCEPTO DE PROSPECTIVA

como persona o
emprendimiento

Que camino tomar?

8

Escenarios
El presente ;
Tu vida hoy posibles en el
o FUTURO
Caminos cerrados a tu vida o que NO transitaste Escoges el escenario y ubicas tus
/ caminos pos.ib|es. los que
. X lanificacion _ siempre tendran alguno f]e los
Camino que vos Sl transitaste de corto y siguientes destinos:
mediano Utépico
plazo 4 Optimista
o / Tendencial
- - Catastréfico
Igir "’ e 2
S
» \ Fod
Tu nacimiento ~ £ ‘-E |—=N

Con mente abiertay
centrado en valores,
principios,
inteligencia, ética y
bondad.

Desde alli logras
planificar como llegar
en el largo plazo

El pasado —" — El futuro (@, @)

CTS-prospectiva Rev-01 2021-03-19

“La prospectiva o inteligencia no afirma que sus profecias sean infalibles. La inteligencia simplemente sostiene que la respuesta que da es la estimacién mas profunda y objetiva basada y

cuidadosamente considerada ". -sherman Kent [Fundador dea Oficina de Estimaciones Nacionales de EEUUJ.

Ver: https://drive.google.com/file/d/1HHYSTWJXkmiSGMjHpQAjSVG-aBI9cjOC/view?usp=sharing
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Sobre la IEC:

Los vehiculos eléctricos utilizan sistemas electrotécnicos de alto voltaje. Cuando se trata
de la electricidad, NO HAY LUGAR PARA ENSAYO Y ERROR, porque cada error es
potencialmente fatal.

Los vehiculos eléctricos deben disefiarse, construirse, operarse y
repararse de manera segura, desde el principio.

Las normas técnicas para los vehiculos deben basarse en el
conocimiento de los expertos electrotécnicos, en particular con
respecto a la seguridad de las personas, los animales y el medio
ambiente.

En los ultimos 100 afos, la IEC ha acumulado un nivel
inigualable de experiencia en seguridad eléctrica. Las empresas
eléctricas y los fabricantes de equipos eléctricos participan tradicionalmente en el trabajo
de IEC.

La mayoria de los expertos del mundo comparten sus conocimientos en la plataforma de
conocimiento global de IEC.

Para la seguridad eléctrica, la IEC es, por lo tanto, el recurso natural para fabricantes de
automdviles que deben cumplir con las normas de seguridad publica y quieren limitar su
propia responsabilidad.

Las normas técnicas internacionales permiten anticipar tangiblemente los minimos requisitos
a los préximos 5 afios desde la fecha de su publicacion, pero los comités técnicos de todo el
mundo continuan trabajando para los préximos 10 o 20 afios. Este seminario activara por
conceso comunidades de practica con participacion de los paises LATINOAMERICANOS
miembros de IEC, para despertar interés en el funcionamiento de comisiones espejo con las
correspondientes comisiones internacionales de normalizacién ISO e IEC, para primero
iniciar como observadores y luego como miembro pleno a través de los respectivos
organismos nacionales de normalizacion.

Bases y condiciones-Rev.: 02 Rev:-00 Pégina 6 de 17
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Tutorias y soporte:

De considerarlo necesario, el candidato que hace la presentacién podra solicitar asistencia
o tutoria a:

a. Red Argentina de Estudio de Futuros (RAEF): Especialistas en disenar modelados
estratégicos de futuros, operando con herramientas especificas del area PROSPECTIVA.
Contacto: futuro.raef@gmail.com / asociacion.raef@gmail.com

b. Red GTec.Ar. Contactar a:http:/gtec.net.ar/ gestorestecnologicosargentinos@gmail.com
Especialistas en lograr que los procesos operan a lazo cerrado, vinculando con todo el sistema
tecnoldgico nacional.

c. Articulacion de la Ley de Economia del Conocimiento. Especialistas en la aplicacion de la ley
de economia del conocimiento, operando para lograr sistemas, procesos y productos con alto
valor agregado. Ver: https://www.argentina.gob.ar/produccion/organigrama/industria/economia-
del-conocimiento/directorio-de-articuladores

d. Asociacion Latino-lberoamericana de Gestion Tecnolégica y de la Innovacion (ALTEC):
El objetivo general de la Asociacion es promover, a través del perfeccionamiento continuo de la
Gestion Tecnoldgica en la region de Ibero-América, América Latina y el Caribe, el desarrollo
socio-econdémico. https://www.altecasociacion.org/inicio

En caso de dudas sobre los alcances, el mecanismo de seleccion y clasificacion de trabajos,
o tipos de normas técnicas aplicables, contacte con el coordinador del seminario:

Informacion de contacto:
Esp. Angel Cirocco.

acirocco@shitsukesrl.com.ar

Director del Centro Tecnoldgico Shitsuke (CBTL N°145 IEC-IECEE).

Especialista en gestion de la tecnologia e innovaccion UNTREF-MinCyT

Articulador de la Ley de economia del conocimiento. IF-2020-80150899-APN-SSEC-MDP
Vicepresidente de la Red Argentina de Estudio de Futuros. RAEF

https://drive.google.com/file/d/1 Xyhkt0ER3e5X0EvU34cX3Uo0ZsSdW8eTf/view?usp=sharing

Fin de requisitos
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Anexos con informacion de apoyo
Sistemas de movilidad sostenible

Para reducir las emisiones globales de gases de efecto invernadero, los sistemas de
transporte mas limpios son imprescindibles. Los paises desarrollados y en desarrollo estan
explorando enfoques sostenibles y planificados para la movilidad que van mucho mas alla
de simplemente fomentar el uso del automdvil eléctrico.

Los modelos occidentales de transporte urbano disefiados en torno al automovil privado
tienen un valor limitado para satisfacer las necesidades de transporte de las mega ciudades
en desarrollo. Los trenes, el tren ligero y los sistemas subterraneos, asi como los vehiculos
eléctricos, forman parte de una solucion global para reducir los niveles de CO2 y la
congestion.

El trabajo de IEC proporciona la base técnica para todos estos nuevos sistemas de
movilidad, ya sean eléctricos o de hidrogeno. IEC también publica multiples estandares
internacionales relacionados con la infraestructura de suministro de electricidad, la
tecnologia de conduccién auténoma y los sistemas multimedia en vehiculos.

https://iec.ch/transportation

Videos de soporte e interés para el seminario

1-Ejemplo de la division del trabajo globalizado -INDUSTRIA AUTOMOTRIZ-:
https://youtu.be/-B_442pFBkM

2-Infraestructura del Sistema Nacional de Calidad:
https://youtu.be/jYaP4 W2yo4

3-IEC EN ACCION
https://youtu.be/yLO1na-kR7M

4-El comercio me concierne.
https://youtu.be/mhOacnRIngM
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Comltes Tecnlcos de IEC relacmnados aI seminario

CT 8: Aspectos de

los sistemas para el
suministro de energia

eléctrica

TC 21: Seguridad
de las baterias

SC 23H: Tapones,
Tomas de corrente y

acopladores para
vehiculos eléctricos

CT 40:

Condensadores y
resistencias para

equipos electronicos

CT 64:

Requisitos para las
instalaciones o

-
'
-Q\J.)
’

suministro de vehiculo eléctrico

ubicaciones ~

Proteccion contra descargas eléctricas

CT 73
Corrientes de
cortocircuito

CT 100:
Terminales,
audio, video,
multimedia,
sistemas de datos

CT 11
Normalizacion
medioambiental de
productos y sistemas

L\

eléctricos y electronicos

ACOS:

Consultivo
Comité de

&

La seguridad

Bases y condiciones-Rev.: 02

CT 15: TC 20: Cables
Materiales eléctricos y fuego
de aislamiento prueba de peligro
eléctrico

SC 22E: Fuentes de \‘ CT 23:
Accesorios

eléctricos,

disyuntores,

alimentacion

proteccion contra descargas eléctricas,
elc

TC 32: Fusibles SC 34D: tableros
de automéviles,
retroiluminacion
para pantallas
pequeias, faros
para autombviles

TC 46: Cables, CT 48:

alambres, conectores Conectores y
\ / para sistemas de dispositivos de

transmision y redes conexion

de comunicacion

CT 65A: TC 69: Protocolo de
-, Seguridad comunicacion de

funcional control entre el

cargador externo y el
EV, prot on contra sobret es y rayos

TC 77: CEM CT91:

(compatibilidad Tecnologia de

electromagnética) montaje de
electronica

TC 108: Seguridad CT110:

de equipos electronicos Dispositivos

electrénicos de visualizacidn

CT112: JTCA1: Comunicacién
Evaluacién y de vehiculo a red,
calificacion de interconexion de
materiales y s equipos TIC, interfaces
sistemas de aislamiento electrico de usuario, gestion y seguridad de datos, etc

MSB: Estrategia de $G3: Como

almacenamiento, afrontar los picos de
generacion, demanda/inteligente
distribucion de

energia. Carga inalambrica de alto voltaje
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Orientacion sobre las operaciones de algunos CT-IEC

Comités Técnicos de IEC

Apoyan la seguridad, el rendimiento y la eficiencia energética de los sistemas de transporte, desde aviones y
automoviles hasta trenes y barcos.

CEICTO9

Equipos y sistemas eléctricos para ferrocarriles.

CEICT 18

Instalaciones eléctricas de buques y de unidades marinas maviles y fijas
CEICT 21

Pilas y baterias secundarias

CEI SC 23H

Enchufes, bases de enchufe y acopladores para aplicaciones industriales y similares, y para vehiculos eléctricos
IEC TC 69

Sistemas de transferencia de potencia/energia eléctrica para vehiculos de carretera y camiones industriales de propulsion
eléctrica

CEITC 80

Equipos y sistemas de navegacion maritima y radiocomunicaciones
CEICT 97

Instalaciones eléctricas de alumbrado y balizamiento de aerédromos
IEC TC 105

Tecnologias de pilas de combustible

CEI CT 107

Gestién de procesos para avionica

IEC TC 125

Transportistas electronicos personales

Evaluacion de la conformidad

La IEC administra cuatro sistemas de evaluacion de la conformidad (CA) que verifican si un producto,
dispositivo o sistema electronico o eléctrico cumple con los requisitos especificados en las Normas
Internacionales de la IEC.

Las industrias del transporte pueden utilizar varios esquemas y servicios.
e Programa de calificacién automotriz IECQ

e Gestién de ensamblaje vy piezas de avionica IECQ

e Programa de prevenciéon de falsificaciones IECQ

e Servicio IECEE para baterias

e Servicio IECEE para Vehiculos Eléctricos (ELVH)

e Esquemas IECEX (por ejemplo, esquema de equipo certificado)

Bases y condiciones-Rev.: 02 Rev:-00 Pégina 10 de 17
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Alcances de algunos comités técnicos de IEC

Traduccion IA GOOGLE.
Ver en idioma original desde web IEC: https://www.iec.ch/transportation/electric-vehicles

Alcance del CT 21

Proporcionar estandares para todos los tipos de pilas y baterias
secundarias, es decir, recargables, en relacion con su quimica, P
dimensiones del producto, marcado y desempenio, la seguridad intrinseca zZeryy=yge
del diseno, las pruebas de calificacion para aplicaciones seleccionadas y mees———
las reglas de seguridad para la instalacién, operacion, IEC TC 21 - Secondary
mantenimiento y desecho. cells and batteries

Las principales areas de aplicacion de este tipo de baterias son:

» Automotriz para SLI (arranque, relampago, ignicidn) y servicio Start/Stop en automdviles,
camiones, motocicletas y equipos similares

* Industrial para suministro de energia de traccidon a montacargas y vehiculos similares

* Industrial para servicio de suministro de energia de emergencia para redes de
telecomunicaciones y datos, asi como para iluminacion de emergencia y respaldo de energia
para infraestructura civil, industrial y militar vital

» Suministro de energia de propulsion para medios de transporte personal como vehiculos
eléctricos (EV), vehiculos hibridos, carritos de golf, bicicletas eléctricas y similares

» Suministro de energia portatil para equipos y dispositivos portatiles

* Propulsion, suministro de energia de respaldo y arranque de motores para ferrocarriles,
barcos, aeronaves y similares

+ Almacenamiento de energia procedente de fuentes renovables tanto en instalaciones
aisladas como conectadas a la red (Sistemas de almacenamiento de energia en baterias o
BESS)

En el caso de un gran sistema de almacenamiento eléctrico (EES) integrado en la red
cubierto por TC 120, el alcance de TC 21 termina en el interfaz entre el dispositivo de
almacenamiento de energia eléctrica (la bateria o subsistema de acumulacién
electroquimica) y el resto del sistema de almacenamiento de energia.

Todas las tecnologias de almacenamiento de energia electroquimica comercialmente
maduras o maduras y las baterias fabricadas a partir de ellas, como plomo-acido, niquel-
cadmio, niquel-hidruro metalico, iones de litio y también las especializadas como Na-S
(sodio-azufre), Na-NiCl (cloruro de sodio-niquel) Los pares de alta temperatura y una
variedad de baterias de flujo estan incluidas en el alcance del comité y subcomité técnico.

El trabajo se comparte entre el TC 21 y su subcomité SC 21A sobre la base de
una division de areas de tareas acordada y desarrollada histéricamente.

TC 21 y SC 21A (dependiendo del campo cubierto) estan cooperando, para la
estandarizaciéon de aplicaciones y estandares de integracién de sistemas, con los comités
responsables, TC 8, TC 9, TC 34, TC 69, TC 82, TC 105, TC 116, TC 120, ISO/TC 114,
ISO/TC 333 e ISO TC 22/SC37.
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Alcance del CT 105

Preparar estandares internacionales sobre tecnologias de
celdas de combustible (FC) para todos los tipos de FC y P —
diversas aplicaciones asociadas, como sistemas de energia - '

FC estacionarios para generadores de energia distribuida y

sistemas combinados de calor y energia, FC para transporte, d Y . b] .
como sistemas de propulsion (consulte la nota a ’ ™
continuacion), gama extensores, unidades de potencia ‘
auxiliar, sistemas de potencia FC portatiles, microsistemas de [EC TC 105 - Fuel cell
potencia FC, sistemas de potencia FC de funcionamiento technologies
inverso y sistemas y procesos de flujo electroquimico en

general.

NOTA: Los proyectos con aplicaciones en el campo de los vehiculos de carretera se
coordinaran con ISO TC 22 y sus SC correspondientes utilizando los modos de cooperacion
definidos en las Directivas ISO/IEC.

Alcance del CT 69

Preparar publicaciones sobre sistemas de transferencia de
energia/energia eléctrica para vehiculos de carretera y camiones ém
industriales de propulsion eléctrica (en adelante EV) que extraen corriente )b:fy
de un sistema de almacenamiento de energia recargable (RESS). Las

posibilidades de transferir potencia/energia incluyen —potencia oot
conductiva/transferencia de energia, potencia inalambrica/transferencia  systems for electricall

propelled road vehicles

de energia e intercambio de bateria.  andindustrial trucks

Las diferentes publicaciones pueden cubrir, pero no se limitan a:

requisitos generales (por ejemplo, seguridad, EMC, construccion, pruebas);
requisitos funcionales (por ejemplo, modos de carga);

comunicacién entre el EV y el equipo de suministro de EV;

transferencia de potencia/energia eléctrica entre EV y la red de suministro (G2V y
V2G);

e gestion de las infraestructuras correspondientes con vistas a ofrecer los servicios de
valor afiadido asociados.

Los vehiculos eléctricos incluyen, entre otros, turismos y autobuses, vehiculos de dos y
tres ruedas y de cuatro ruedas ligeros, camiones y vehiculos de mercancias, remolques y
camiones especiales e industriales.

Los trenes, tranvias y trolebuses quedan fuera del ambito del TC69.
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Visualizacion SC 23H

Preparar estandares para enchufes, tomas de corriente y acopladores
industriales adecuados para uso en lugares industriales, comerciales,
privados o publicos, ya sea en interiores o0 exteriores. Elaborar
estandares para otros accesorios, tales como enrollacables
industriales entre otros, destinados al uso con clavijas, tomas de
corriente y acopladores industriales. Elaborar normas de productos de  IEC SC23H - Plugs,
conexion destinados a la conexion de vehiculos eléctricos a la red de igﬁ';f;‘;”"e‘sa"d
suministro y/oa equipos de suministro dedicados. Los voltajes

nominales de los productos cubiertos por estos estandares se

encuentran dentro de IEC 60038.

Ver planes de negocio de los CT de IECE:
https://drive.google.com/drive/folders/1fyQGax2L 1nfoSnXks9tVKhN7USOcck5v?usp=sharing

Guia no exhaustiva y solo como orientacién para la identificaciéon de normas
técnicas

Normas IRAM, ISO o IEC, buscar en los vinculos:
https://webstore.iec.ch/

https://www.iso.org/store.html

https://iram.org.ar/

Listado de normas IEC solo para referenciar, a limitar seleccion en funcion al alcance
general del trabajo

Aplicando traduccion de IA GOOGLE

[1] IEC 60364-7-722:2018 Instalaciones eléctricas de baja tension - Parte 7-722: Requisitos para
instalaciones o ubicaciones especiales - Suministros para vehiculos eléctricos.

[2] IEC 60529:1989+AMD1:1999+AMD2:2013 CSV - Version consolidada - Grados de proteccion
proporcionados por envolventes (Codigo IP).

[3] IEC 61140:2016 RLV Redline versiéon Proteccion contra descargas eléctricas - Aspectos
comunes para instalacion y equipamiento.

[4] Requisitos para Vehiculos Eléctricos Livianos.

[5] IEC 61427-1:2013 Celdas y baterias secundarias para almacenamiento de energia renovable.
Requisitos generales y métodos de prueba. Parte 1: Aplicacion fotovoltaica fuera de la red.
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[6] IEC 61427-2:2015 Pilas y baterias secundarias para almacenamiento de energia renovable.
Requisitos generales y métodos de prueba. Parte 2: Aplicaciones en red.

[7TIIEC 61316:1999 Enrollacables industriales.

[8] IEC 61439-7:2018 Conjuntos de dispositivos de control y aparamenta de baja tension - Parte 7:
Conjuntos para aplicaciones especificas como puertos deportivos, campings, plazas de mercado,
estaciones de carga de vehiculos eléctricos.

[9] IEC 61851-21-1:2017 Sistema de carga conductivo para vehiculos eléctricos - Parte 21-1
Requisitos de CEM del cargador a bordo del vehiculo eléctrico para la conexién conductiva al
suministro de CA/CC.

[10] IEC 61851-1:2017 Sistema de carga conductivo de vehiculos eléctricos - Parte 1: Requisitos
generales.

[11] IEC 61851-21-2:2018 Sistema de carga conductivo de vehiculos eléctricos - Parte 21-2:
Requisitos de vehiculos eléctricos para conexiéon conductiva a un suministro de CA/CC - Requisitos
de EMC para sistemas de carga de vehiculos eléctricos fuera de borda.

[12] IEC 61851-23:2014 Sistema de carga conductivo de vehiculos eléctricos - Parte 23: Estacion
de carga de vehiculos eléctricos de CC.

[13] IEC TS 62840-1:2016 Sistema de cambio de bateria de vehiculos eléctricos - Parte 1:
Generalidades y orientacion.

[14] IEC 61851-24:2014 Sistema de carga conductivo de vehiculos eléctricos. Parte 24:
Comunicacion digital entre un sistema de carga de c.d. Estacion de carga VE y vehiculo eléctrico
para control de c.c. cargando

[15] IEC 61980-1:2015 Sistemas de transferencia inalambrica de energia (WPT) para vehiculos
eléctricos - Parte 1: Requisitos generales.

[16] IEC TS 61980-2:2019 Sistemas de transferencia inalambrica de energia (WPT) para vehiculos
eléctricos - Parte 2: Requisitos especificos para la comunicacién entre los vehiculos eléctricos de
carretera (VE) y la infraestructura.

[17] IEC 62196-1:2014 Enchufes, tomas de corriente, conectores de vehiculos y entradas de
vehiculos. Carga conductiva de vehiculos eléctricos. Parte 1: Requisitos generales.

[18] IEC 62196-2:2016 Enchufes, tomas de corriente, conectores de vehiculos y entradas de
vehiculos. Carga conductiva de vehiculos eléctricos. Parte 2: Compatibilidad dimensional y
requisitos de intercambiabilidad para motores de corriente alterna. accesorios de pin y tubo de
contacto.

[19] IEC 62196-3:2014 Enchufes, tomas de corriente, conectores de vehiculos y entradas de
vehiculos - Carga conductiva de vehiculos eléctricos - Parte 3: Compatibilidad dimensional y
requisitos de intercambiabilidad para c.d. y c.a./c.c. Acopladores de vehiculo de pasador y tubo de
contacto.

[20] IEC 62040-1:2017 Sistemas de alimentacion ininterrumpida (SAl) - Parte 1: Requisitos de
seguridad.
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[21] IEC 62840-2:2016 Sistema de cambio de bateria de vehiculos eléctricos - Parte 2: Requisitos
de seguridad.

[22] IEC TS 61980-3:2019 Sistemas de transferencia de energia inalambrica (WPT) de vehiculos
eléctricos - Parte 3: Requisitos especificos para los sistemas de transferencia de energia
inalambrica de campo magnético.

[23] IEC TR 60783:1984 Retirado Cableado y conectores para vehiculos eléctricos de carretera.

[24] ISO 15118-1:2019 Vehiculos de carretera - Interfaz de comunicacién del vehiculo a la red -
Parte 1: Informacion general y definicion de caso de uso.

[25] IEC 62660-1:2018 Celdas secundarias de iones de litio para la propulsion de vehiculos
eléctricos de carretera - Parte 1: Pruebas de rendimiento.

[26] IEC 62660-2:2018 Celdas secundarias de iones de litio para la propulsion de vehiculos
eléctricos de carretera - Parte 2: Pruebas de confiabilidad y abuso.

[27] IEC 62660-3:2016 Celdas secundarias de iones de litio para la propulsiéon de vehiculos
eléctricos de carretera - Parte 3: Requisitos de seguridad.

[28] EC TR 62660-4:2017 Celdas secundarias de iones de litio para la propulsiéon de vehiculos
eléctricos de carretera - Parte 4: Métodos de prueba alternativos candidatos para la prueba de
cortocircuito interno de IEC 62660-3.

[29] ISO 12405-4:2018 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica. Especificacion de prueba
para paquetes y sistemas de baterias de traccién de iones de litio. Parte 4: Pruebas de
rendimiento.

[30] ISO 15118-1:2019 Vehiculos de carretera - Interfaz de comunicacion del vehiculo a la red -
Parte 1: Informacién general y definicion de caso de uso.

[3111SO 15118 Vehiculos de carretera - Interfaz de comunicacion del vehiculo a la red - Parte 2:
Requisitos del protocolo de red y aplicacion - Parte 3: Requisitos de la capa fisica y de enlace de
datos - Parte 4: Prueba de conformidad del protocolo de red y aplicacién - Parte 5: Enlace fisico y
de datos pruebas de conformidad de capa — Parte 6: Informacion general y definicion de caso de
uso para comunicacion inalambrica - Parte 7: Requisitos de red y protocolo de aplicacion para
comunicacion inalambrica - Parte 8: Requisitos de capa fisica y capa de enlace de datos para
comunicacion inalambrica.

[32] ISO 16254:2016 Acustica. Medicion del sonido emitido por vehiculos de carretera de categoria
My N en parado y funcionamiento a baja velocidad. Método de ingenieria.

[33]11SO 17409:2015 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica. Conexion a una fuente de
alimentacion eléctrica externa. Requisitos de seguridad.

[34] 1ISO 6469-1:2019 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica. Especificaciones de
seguridad. Parte 1: Sistema de almacenamiento de energia recargable (RESS).

[35] ISO 6469-2:2018 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica. Especificaciones de
seguridad. Parte 2: Seguridad operativa de los vehiculos.
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[36] ISO 6469-3:2018 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica. Especificaciones de
seguridad. Parte 3: Seguridad eléctrica.

[37] 1SO 6469-4:2015 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica. Especificaciones de
seguridad. Parte 4: Seguridad eléctrica posterior a un accidente.

[38] IEC 62196-2:2016 Enchufes, tomas de corriente, conectores de vehiculos y entradas de
vehiculos. Carga conductiva de vehiculos eléctricos. Parte 2: Compatibilidad dimensional y
requisitos de intercambiabilidad para motores de corriente alterna. accesorios pin y contacttube.

[39] Procedimiento de prueba de alcance y consumo de energia del vehiculo eléctrico de bateria
J1634_201707.

[40] Pruebas de seguridad y abuso del sistema de almacenamiento de energia recargable (RESS)
para vehiculos eléctricos e hibridos J2464 200911.

[41] Norma de seguridad para sistemas de bateria de propulsion de vehiculos eléctricos e hibridos
que utilizan celdas recargables a base de litio J2929 201302.

[42] Informe de informacién técnica sobre el reciclaje de baterias automotrices J2974_201902.

[43] Identificacion de sistemas de baterias de transporte para la practica recomendada de reciclaje
J2984 201308.

[44] Practica recomendada para primeros y segundos respondedores hibridos y VE J2990 201907.

[45] ISO/PAS 19295:2016 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica. Especificacion de
subclases de tension para la clase de tension B.

[46] ISO 19642-1:2019 Vehiculos de carretera. Cables de automocion. Parte 1: Vocabulario y
directrices de disefio.

[47] ISO/DIS 21498 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica. Especificaciones y ensayos
eléctricos para sistemas y componentes de clase de tension B.

[48] ISO 21782-1:2019 Vehiculos de carretera de propulsion eléctrica — Especificacion de prueba
para componentes de propulsion eléctrica.

[49] ISO 6722-1:2011/COR 1:2012 Vehiculos de carretera — Cables unipolares de 60 V y 600 V.

[50] IEC 62752:2016/AMD1:2018, enmienda 1: dispositivo de proteccion y control en el cable para
la carga en modo 2 de vehiculos eléctricos de carretera (IC-CPD).
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